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Parkdach / Fahrbahnplatten:
Einfluss der Dammstoffqualitit auf die Setzungs-
differenz unter Pkw-Belastung
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Vorbemerkung

Zunehmend ist festzustellen, dass im klassischen, Pkw-befahrenen Parkdach der steife Dammstoff Schaumglas
durch preiswertere, aber auch weichere Dammstoffe wie EPS oder PUR/PIR ersetzt wird. Dies wurde ins-
besondere durch die Erhéhung der Plattendicke von bislang h = 10 cm auf h = 11 bis 12 cm infolge der
scharferen Anforderungen an die Betondeckung in der 2001 eingefiihrten DIN 1045-1 begiinstigt. Da die dickeren
Platten eine grolere Biegesteifigkeit aufweisen, ergibt sich eine bessere Lastverteilung ohne dass die Betonplatte
Uberbeansprucht wird, mit dem Ergebnis geringerer Dammstoffpressungen. Bei den bisher blichen Dammstoff-
starken stellte diese Konstruktion innerhalb enger Nachweisgrenzen eine mégliche Alternative dar. Allerdings ist
bei den zukinftig zu erwartenden Dammstoffstarken die Verformung der Plattenecke kritisch zu betrachten.

Randbedingungen

Abdichtung

Die DIN 18195, Teil 5, fordert im Abschnitt 5.4 u. a., dass der Versatz von Risskanten in der Abdichtungsebene
auf hochstens 1,0 mm beschrénkt bleibt. Da keine weiteren zeitlichen Einschrankungen angegeben werden, ist
davon auszugehen, dass diese Forderung fir die gesamte Standzeit der Abdichtung gilt. Sinngemat gilt das
Gleiche fur aufklaffende Arbeitsfugen u. A. Nach der Ansicht von IFF lasst sich hieraus auch eine Verformungs-
begrenzung fur die Einsenkung an Fugen der Fahrbahnplatten ableiten. Da beim klassischen Parkdach die Ab-
dichtung zwischen der Dammung und der Fahrbahnplatte eingespannt ist, wirken beim Eindriicken einer Fugen-

IFF ingenieur-Buro fur Fachplanung GmbH, ~ Hammer Steindamm 44, 22089 Hamburg,  Tel. 040 / 20 24 55



e
I PP SETZUNGSDIFFERENZ UNTER PKW-BELASTUNG SEITE 2

flanke ahnliche Beanspruchungen auf die Abdichtungsebene wie bei einem Rissversatz. Dies gilt insbesondere
bei nachtraglich eingeschnittenen Fugen oder mangelhaft geschalten Fugen, bei denen eine dinne Betonschicht
das Schalprofil unterlaufen hat. Hier ergeben sich am Versatz scharfe Kanten. Da Ublicherweise eine Trenn- und
Gleitschicht zwischen der Abdichtung und der Fahrbahnplatte angeordnet wird, sind mégliche Horizontalver-
schiebungen nicht relevant.

Im Hinblick auf die dauerhafte Funktionsfahigkeit der Abdichtung sollte zusatzlich zur Betonspannung und zur
Dammstoffpressung auch die Setzung an der Plattenecke oder der Plattenfuge nachgewiesen werden. Eine ahn-
liche Forderung, aber mit einer schwéacheren Einschrankung der Dammstoffverformung auf 2 % der Dammstoff-
dicke, wird fur Parkdacher (ds, dx) voraussichtlich auch in der zuktnftigen DIN 4108, Teil 10 aufgenommen.

Energetische Anforderungen

Fir Gebaude, die zum dauernden Aufenthalt von Menschen gedacht sind, ist der Mindestwarmeschutz nach DIN
4108-2 [1] einzuhalten. Nach Tabelle 3 der DIN 4108-2 wird fur Flachdécher mindestens ein Warmedurchlass-
widerstand von R = 1,2 m2K/W gefordert. Dieser Wert bertcksichtigt die jeweiligen Warmetbergangswiderstande
und erfordert im Allgemeinen eine Mindestdicke des Dammstoffes von ungefahr 4,0 cm (gilt auch als Mindestwert
fur den Tiefpunkt von Gefalledammung). Dieser Wert geniigt nach heutigem Verstandnis nicht den Energieein-
sparanforderungen und fihrt im Allgemeinen auch nicht zu einem behaglichen Raumklima.

m— ) = 0,025 WIMK
) = 0,035 W/mK
m— )\ = 0,045 W/mK

Wirmedurchlasswiderstand R

0,05 0,10 0,15 0,20 0,25 0,30 0,35 0,40 0,45
Dammstoffdicke d [m]

Die derzeit giltige Energieeinsparverordnung EnEV 2007 [2] fordert den Nachweis des Jahres-Primarenergie-
bedarfs in Abhangigkeit vom Geb&udetyp und geometrischen Randbedingungen unter Beriicksichtigung der An-
lagentechnik und der ubrigen Verbrauche z. B. fur Kuhlung, Beleuchtung, Beltftung und Brauchwassererwar-
mung. Die EnEV gilt auch fir Nichtwohngebaude. In diesem Fall sind die Nachweise nach der DIN V 18599 [8]
mithilfe eines Referenzgebdudes zu filhren. Die einfache Ableitung einer Dammstoffdicke aus einer Begrenzung
eines bauteilbezogenen Warmedurchgangs ist nach der EnEV nur bedingt méglich, da eben das gesamte Ge-
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baude mit seinen Anlagen betrachtet wird und somit z. B. eine ,schlechtere’ Dachdéammung durch eine bessere
Heizung ausgeglichen werden kann. Als Anhalt fir Vordimensionierungen kann der fir Flachdacher in Anlage 3
(EnEV 2007), Tabelle 1 angegebene Warmedurchgangskoeffizient von U < 0,25 W/(m?K) im Fall von kleinen
Gebsuden und Anderungen (z. B. Instandsetzung der Dachabdichtung) angesehen werden. Hieraus ergeben
sich mittlere Dammstoffdicken von d,, = 10 (PUR/PIR) bis 18 cm (CG).

Da das derzeitige Dammniveau in etwa der Warmeschutzverordnung von 1995 entspricht, wird augenblicklich,
auch im Hinblick auf die steigenden Energiekosten, Uber eine ca. 30 %-tige Verscharfung der Anforderungen
nachgedacht. Aus der folgenden Grafik ist deutlich zu erkennen, dass eine weitere Reduzierung des U-Wertes
um ca. 30 % auf etwa U < 0,20 W/(m?K), wie bereits im § 3 der Hamburgischen Klimaschutzverordnung [3] ab
01.07.2008 gefordert wird, nicht durch eine lineare Anhebung der Dammstoffdicke zu erreichen ist. Dies, und
verschiedene Férderprogramme, z. B. fir Passivh&user, werden in Zukunft zu mittleren Dammstoffdicken in der
GréRenordnung von dn, 2 20 cm flhren.

o . ‘
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Wirmedurchgangskoeffizient U e
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Dammstoffdicke d [m]
34

Wird das erforderliche Gefalle von 2 % durch die Dammung erstellt, wodurch das Konstruktionsgewicht deutlich
reduziert werden kann und zusétzliche Energieeinsparungen zu verbuchen sind, kénnen sich aus geometrischen
Griinden an den Hochpunkten Dammstoffdicken von 30 cm und mehr ergeben. Derartige Dammstoffstarken
werden in Zukunft im Hinblick auf Wirtschaftlichkeitsiberlegungen im Zusammenhang mit steigenden Energie-
preisen nicht unublich sein.

MaterialkenngréRen

Fur die hier geforderten Uberlegungen sind lediglich drei Materialkennwerte von Bedeutung. Diese Werte werden
zum Vergleich den entsprechenden Gréflen von Schaumglas gegenibergestellt. Da kein spezielles Produkt zur
Diskussion steht, werden Kennwerte aus unterschiedlichen Quellen entnommen [4, 5, 6, 7].
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Warmeleitfahigkeit

Die Warmeleitfahigkeit ist u. a. von der Dichte abhangig. Es sind Werte von A = 0,025 W/mK far PUR/PIR, A =
0,035 W/mK fur EPS und A = 0,045 W/mK fir CG handelstblich. Die erforderliche Démmstoffdicke wird im
Wesentlichen durch die Warmeleitfahigkeit oder geometrische Randbedingungen bestimmt (s. o.).

Steifigkeit

Die Steifigkeit bzw. das E-Modul des Dammstoffes bestimmt zusammen mit der Dammstoffdicke malgeblich die
Bettungsziffer und damit die Beanspruchungen der Fahrbahnplatten. Die Dammstoffverformungen unter dem
Plattenrand bzw. der Plattenecke werden als Grenzkriterium fur die Vertraglichkeit der Abdichtung herangezogen
(s.0.). Die Angaben fir das E-Modul fur EPS und PUR schwanken zwischen 5,0 bis 17,0 MN/m? (zum Vergleich:
Schaumglas T4, = E = 65 — 500 MN/m?, Beton = E.n = 30000 MN/m?). Im Gegensatz zu Schaumglas weisen
EPS und PUR kein eindeutiges Versagen auf, sondern werden unter Last zunachst elastisch (bis ca. 2%) und
anschlieBend plastisch zusammengedriickt. Im Allgemeinen wird das Tangentenmodul im Proportionalitats-
bereich angegeben. Die Messungen werden unter Laborbedingungen (t = 23 °C, rF = 50 %) durchgefuhrt. Unter
Dauerlast verzeichnen die Schaumkunststoffe einen erheblichen Verformungszuwachs. Aus diesem Grund wird
z. B. nach Anhang D zur DIN 13163 [5] die zulassige Druckspannung unter Dauerlast mit 30 % der Druck-
spannung fir eine 10 %-tige Stauchung angesetzt. Will man ungunstig den zeitlichen Einfluss oder den
plastischen Bereich beriicksichtigen, so miisste man das jeweilige Sekantenmodul bestimmen. Ublicherweise
werden im Parkdach Dammstoffe mit einer Druckfestigkeit von a1 = 200 kPa (0,20 N/mm?) bei einer Stauchung
von 10 % eingesetzt. Die zulassige Dauerdruckspannung betragt dann o, = 40 — 60 kPa (0,04 — 0,06 N/mm?) bei
2 % Stauchung. Hieraus ergibt sich dann das Sekantenmodul zu E4 = 0,20 / 0,10 = 2,0 N/mm? bis 0,06 / 0,02 =
3,0 N/mm? (2000 kPa — 3000 kPa). Dieser Wertebereich zeigt deutlich den Einfluss des Kriechens unter Dauer-
last, bzw. den Ubergang in den plastischen Bereich.

Ahnliches gilt fir erhéhten Temperatureinfluss. So wird in einer Technischen Information von BASF zu Styrodur
4000 [10] vorgeschlagen, bei einem Temperaturgefélle von 50 °C auf 20 °C zwischen den Dammstoffoberflachen
mit einem Abminderungsfaktor von 0,7 zu rechnen.

Druckfestigkeit

Die Lastverteilungs- bzw. Fahrbahnplatte ist so auszulegen, dass die Dammstoffpressung unter allen Be-
anspruchungen im zul&ssigen Bereich bleibt. Im Gegensatz zu Schaumglas, bei dem die Festigkeit durch ein
eindeutiges Versagen gekennzeichnet ist, werden fur EPS und PUR/PIR Verformungsgrenzen eingeflhrt. Je
nach Dichte und Festigkeit ergeben sich folgende Spannungsgrenzen:

Bei 10 % Dammstoffstauchung: @10 = 0,15 bis 0,30 N/mm? (héhere Werte sind moglich, aber nicht Gblich).
Entsprechend Anhang D zur DIN 13163 ergibt sich eine zulassige Dauerdruckspannung von op = 0,03 bis 0,10
N/mm?. Die Dauerdruckspannung ist fur eine Berechnung mit dem abgeminderten E-Modul nachzuweisen.

(Zum Vergleich: Schaumglas T4, Ublicherweise wird ein Sicherheitsbeiwert von y = 2,5 angenommen =
oy =0,7/2,5=0,28 NN'mm?2). Bei der Berechnung der Beanspruchung aus Dauerlast (oder Lastwiederholungen)
kann auf die Berlicksichtigung eines Schwingbeiwertes verzichtet werden. Die Ermittlung der Bettungsziffer sollte
mit einem abgeminderten E-Modul durchgefiihrt werden.
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Berechnung der Setzung im Fugen- / Eckbereich

Vorbemerkung

Die Fahrbahnplatte wird als Platte auf elastischer Bettung nach der Methode der finiten Elemente (FEM) mit dem
Programm 4H-ALFA von DTE durchgefuhrt [11, 12, 13]. Dieses Programm ist fur diesen und ahnliche An-
wendungsfalle seit Uber 15 Jahren im Buro IFF erprobt und wird regelmaiig gewartet und dem neuesten Stand
angepasst. Parallelrechnungen mit einem FEM-Programm von Friedrich + Lochner haben die Ergebnisse be-
statigt. Dem Elementraster wird eine Seitenléange von 25 cm vorgegeben. Grundsétzlich ist aber zu bedenken,
dass die Ergebnisse nur die rechnerischen Werte der Umsetzung natirlicher Gegebenheiten in ein
mathematisches Modell widergeben, wobei schon die physikalischen GréRen wie z. B. E-Modul und Bettungs-
ziffer nur bedingt mit der Wirklichkeit Ubereinstimmen.

Als wesentliches Beurteilungskriterium fiir einen im Parkdach eingesetzten Dammstoff ist der Einfluss auf das
Tragverhalten der Schutz- bzw. Nutzschicht zu sehen. Die schadensfreie Aufnahme einer hohen Druckspannung
alleine ist kein ausreichendes Kriterium, wenn die zugehérige Verformung (Stauchung) fur die Lastverteilungs-
platte und letztendlich fur die zu schitzende Abdichtung unvertraglich ist. Bei den in Zukunft zu erwartenden
Dammstoffdicken ist eine Dammestoffstauchung von 10 %, die dann zu Einsenkungen im cm-Bereich fiihrt, nicht
akzeptabel. Nach DIN 18195-5 [9], Pkt. 5.4 wird als zulassiger Versatz an Rissen im Untergrund, Arbeitsfugen
u. A. ein Hochstwert von 1,0 mm angegeben. Eine Belagsfuge kann fir die Abdichtungslage &hnlich wie eine
Arbeitsfuge angesehen werden, somit sollte die rechnerische Dammstoffstauchung auf u; <1,0 mm begrenzt
werden.

Als weiteres Bemessungskriterium ist die Zugspannung in der Fahrbahnplatte zu begrenzen. Anders, als bei (ib-
lichen Fahrbahnplatten aus dem Stralen- oder Industriefulbodenbau, ist bei der hier betrachteten Betonplatte
noch die Schutzfunktion fir die Abdichtung von existenzieller Bedeutung. Wahrend im StralRenbelag oder beim
IndustriefuRboden ein Riss in der Fahrbahnplatte lediglich einen optischen Mangel und eine Beeintréchtigung des
Fahrkomforts darstellt, zeigt dies bei einer Schutzschicht eine Gefahrdung der Abdichtung, mit der Folge eines
mdglicherweise weitreichenden Bauschadens (Durchfeuchtung), an. Aus diesem Grund wird die als Schutz-
schicht wirkende Fahrbahnplatte tblicherweise nach DIN 1045-1 bemessen und bewehrt.

Selbstverstandlich sind die fur den jeweiligen Dammstoff zuldssigen Pressungen einzuhalten.

Um den Gesamtaufwand dieser Untersuchung im vorgegebenen Kostenrahmen zu halten, werden zunachst
Zwangsbeanspruchungen aus Plattenschiisseln bzw. —-wdlben sowie benachbarte Radlasten nicht berlcksichtigt.
Die Berechnung wird fir die nach DIN 1055 definierte Achslast mit Radlasten von jeweils 10 kN auf der Platten-
ecke und am Plattenrand geflihrt.

Parameter und Randbedingungen

Belastung

Nach DIN 1055-3 (03.2008) sind fur Parkflachen, die fiir Pkws mit einem Gesamtgewicht bis 2,5 t ausgelegt sind,
Achslasten mit 2 x Q¢ = 2 x 10 kN anzusetzen. Die Rader haben eine Aufstandsflache von 20 x 20 cm und einen
Achsabstand von 1,80 m. Da es sich per Definition um vorwiegend ruhende Verkehrslasten handelt, ist kein
Schwingbeiwert zu berlicksichtigen. Ob der Lastansatz bereits einen dynamischen Lastanteil enthalt, geht aus
dem Normentext nicht hervor. Innerhalb der Fahrbahnplatte wird entsprechend DIN 1045-1 von einer Lastaus-
FF Ingenieur-Biro fur Fachplanung GmbH, Hammer Steindamm 44, 22089 Hamburg, Tel. 040 /20 24 55
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strahlung ausgegangen. Da der Einfluss benachbarter Lasten
hier nicht weiter untersucht wird, wird vereinfachend die
komplette Achslast aufgebracht.

Der Einfluss aus Plattenschiisseln oder —wélben wird wegen des
damit verbundenen Rechenaufwandes (Ausschaltung der Zug-

federn: = iterative, nichtlineare Berechnung) vernachlassigt [14].

Er ist durch einen entsprechenden Zu- oder Abschlag bei der
Ergebnisdiskussion zu beriicksichtigen. Eine stichprobenartige Berechnung zeigte, dass das temperaturbedingte
Wélben der Platte die Einsenkung an der Ecke um ca. 20 % vergréRern kann.
Entgegen der Ublichen Nachweisfiihrung, bei der die Lastfalle ,Rad auf Plattenecke®, ,Rad am Plattenrand” und
,Rad in Plattenmitte” fir die Bewehrungsdimensionierung untersucht werden, wird hier nur zur Bestimmung der
Verformung der Extremlastfall ,Achslast am Plattenrand und auf der —ecke" berechnet.

Fahrbahnplatte

Es werden Fahrbahnplatten im Fugenraster von 3,0 x 3,0 m und einer Dicke von h =10 cm bzw. h = 12 cm in
Beton C 30/37 berechnet. Eine Abminderung des E-Moduls zur Beriicksichtigung von Kriechvorgangen erfolgt
nicht. Die Betonzugspannungen sind einer Zugfestigkeit von fe,, = 2,9 N/'mm? gegenubergestellt werden.

Bettungsziffer

Die Bettungsziffer wird wesentlich durch den gewahlten Dammstoff bestimmt. Weiter hat die Abdichtungsebene
einen Einfluss, wobei plastisches Verhalten und Temperaturbeanspruchung im Dauerlastfall eine weiche Bettung
erzeugen. Fir die hier vorliegende Untersuchung werden far den E-Modul des Dammstoffes Werte von E = 4,0
MN/m? bis E = 8,0 MN/m? angesetzt, die den oben angegebenen Wertebereich auch unter Beriicksichtigung einer
Abminderung aus Temperaturbeanspruchung abdecken. Héhere Werte sind vorstellbar, aber im speziellen Fall
fur den hier vorliegenden Anwendungsfall durch einen bestimmten Hersteller zu bestatigen.

\

Bettungsziffer [MN/m°] —E = 4,0 NImm?
—E = 6,0 Nmm?

=—F = 8,0 Nf'mm?

0,05 0,10 0,15 0,20 025 0,30 0,35 0,40 0,45
D& mmstoffdicke [m]
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In Abhangigkeit von der Dammstoffdicke ergeben sich fur den Dauerlastfall bzw. die Lastwiederholung Bettungs-
ziffern zwischen Cpayx = 100 MN/m? bis Cmin = 10 MN/m? (zum Vergleich: Schaumglas C = 2000 bis 200 MN/m?*
[13]).

Ergebnis der Berechnung

Es wurden 54 lineare FEM-Berechnungen fir den Lastfall ,Achslast auf Plattenrand und —ecke" durchgefuhrt.
Lediglich die Bettungsziffer und die Plattendicke wurde variiert. Die Ergebnisse wurden als Grafik mit Angabe der
jeweiligen Extremalwerte auf dem Bildschirm be-
trachtet. Die Maximalwerte fur die Stauchung, die
Dammstoffpressung und die Betonzugspannung
wurden in eine Excel-Tabelle (bertragen und
grafisch ausgewertet.

Die nebenstehende Grafik zeigt ein Beispiel fur
die Plattenverformung sowie die Konzentration
der Dammstoffpressung unter der belasteten

Plattenecke.
Wie eingangs erlautert, sind die reinen Zahlenwerte nicht auf alle Stellen exakt mit dem tats&chlichen Verhalten
vor Ort identisch, sie geben aber einen vergleichbaren Anhalt tber die zu erwartenden Reaktionen und werden
Uiblicherweise mangels besserer Méglichkeiten als Nachweis akzeptiert.
Aus der folgenden Kurve ist zu entnehmen, dass ab einer Dammstoffstarke von ca. 15 cm (E = 6,0 N'mm?) und
einer Dicke der Fahrbahnplatte von h = 10 cm die aus der Abdichtung abgeleitete Grenze von u, < 1,0 mm fur die
Stauchung Uberschritten wird.

e e 3
Maximale Stauchung B = 4,0 NNmm?

Plattendicke h=10cm w—E = 6,0 N'mm?

w—E = 8 0 N/mm?

Uz [mm]

0,05 0,10 0,15 0,20 0,25 0,30 0,35 0,40 0,45

Dammstoffdicke [m] J
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Iﬁ/- i ) o -.\
| Maximale Stauchung =—E = 4,0 N'mm
Plattendicke h=12cm = = 6,0 N'mm
= 8 0 N/mm?
T
E
N
o |
0! il o , |
0,05 0,10 0,15 0,20 0,25 0,30 0,35 0,40 0,45
\ Dammstoffdicke [m] r

Durch eine Verstarkung der Platte auf h = 12 cm kann die Dammstoffdicke vergleichbarer Steifigkeit auf ca. 23
cm angehoben werden.

Zum Vergleich wurde die Bettungsziffer fur eine 45,0 cm starke Schaumglasdammung berechnet (C,i, = 200
MN/m3). Eine FEM-Berechnung fiir eine 10 cm dicke Fahrbahnplatte nach obigen System und Lastansatz ergab
eine Einsenkung von u,= 0,27 mm < 1,0 mm. Die zugehérige Dammstoffpressung von o = 0,055 N/mm? < 0,28

N/mm? kann von Schaumglas leicht aufgenommen werden.

Zusammenfassung und Schlussbemerkung

Wahrend bislang Pkw-befahrene Parkdachbelage auf Einhaltung der Dammstoffpressungen und der Biegezug-
spannungen in der Betonplatte nachgewiesen wurden, erscheint es aufgrund der zunehmenden Dammstoff-
dicken erforderlich auch die Verformung am Plattenrand zu kontrollieren. Dies gilt hauptsachlich fur die Schaum-
kunststoffe EPS und PUR/PIR. Bei einer Fahrbahnplattendicke von h = 10 cm sind bereits ab einer Dd&mmstoff-
dicke von ca. 15 cm die Einsenkungen an der Plattenecke flr die Vertraglichkeit der Abdichtung kritisch zu be-
trachten. Dem kann nur durch einen nachweislich auf Dauer steiferen Dammstoff oder eine Verstarkung der
Fahrbahnplatte begegnet werden. Unter der Voraussetzung gleicher Dammstoffqualitat erméglicht eine Erhéhung
der Plattendicke auf 12 cm den Einsatz von bis zu 23 cm Dammstoffdicke. Fur Schaumglas stellt sich dieses
Problem derzeit nicht dar. So wurde fir eine 45 cm dicke, aus Schaumglas bestehende Dammschicht unter einer
10 cm starken Fahrbahnplatte vergleichsweise nur eine Einsenkung von u, = 0,27 mm << 1,0 mm berechnet. Bei
dieser GroRRenordnung besteht keine Gefahr fur die Abdichtung.

Unabhéngig von der Forderung aus der Abdichtungsnorm DIN 18195, Teil 5, den Versatz an Rissen und Arbeits-
fugen auf 1,0 mm zu begrenzen, soll auch in die DIN 4108, Teil 10, in der die Produkteigenschaften der Damm-
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stoffe festgelegt werden, eine Verformungsbegrenzung fir die Anwendungsgebiete ds und dx (u. a. Parkdach)
auf € = 2 % der Dammstoffdicke eingefiihrt werden. Dies wiirde z. B. bei einer Dammstoffdicke von 25 cm eine
Verformung von 5 mm bedeuten. Selbst wenn dieser Wert fir die Abdichtung und die Betonfahrbahnplatte ab-
solut unvertraglich ist, sollte auch geregelt werden, wie der Nachweis in der Praxis zu fihren ist. Reicht es,
rechnerisch  nachzuweisen, dass die Dammstoffpressung unter dem zulassigen Wert fur die Dauer-
standsfestigkeit bleibt? Mit welcher Dammstoffsteifigkeit ist zu rechnen? Das Tangentenmodul far den
Proportionalitatsbereich liefert zwar (relativ) geringere Verformungen, dafiir aber héhere Druckspannungen auf
der Dammung, die im Gefalletiefpunkt, bei einer Dammstoffstarke von 5 — 10 cm schon zu einer Uberschreitung
des zulassigen Wertes filhren kénnen. Setzt man das Sekantenmodul an, so ergeben sich niedrige Dammstoff-
pressungen, dafir aber moéglicherweise unvertragliche Verformungen, die durch Betonkriechen und Platten-
wolben noch vergréRert werden. Wenn der Nachweis nicht durch langwierige Versuche mit nachtraglicher Extra-
polation fiir jeden Parkdachaufbau erbracht werden soll, ware es sinnvoll, wenn in der Uberarbeiteten DIN 4108,
Teil 10, fir die Anwendungsgebiete ds und dx auch die Grenzen fir Berechnungs-E-Moduli, unter Berlck-
sichtigung der Einfliisse aus Dauerlast, Plastifizierung und Temperatur, festgeschrieben wiirden. Damit dies dann
auch far den Dadmmstoff EPS Gultigkeit hat, musste dieser, anders als in der bisherigen Vornorm, dem An-
wendungsgebiet ds zugeordnet werden.

Hamburg, 18.04.2008

iFF

Dipl.-Ing.
Jens-Peter Schlee
Listen-Nr. 36
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Anlagen
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Betonzugspannungen in der Fahrbahnplatte
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